Ortskernentlastung Aldrans
Chronologie, Wirkungsanalyse und Ausblick
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Chronologie der Aktivitaten

2000
2014
04.12.2017
07.10.2019
10.10.2019
18.12.2019
2022

Gemeinderat 03.10.2022

Variantenuntersuchungen

Gemeinderatsbeschluss Entlastung Ortskern

Prasentation Verkehrsanalyse mdgliche Grundeigentiimer und Betroffene

Prasentation Uberarbeitete Verkehrsanalyse mégliche Grundeigentiimer und Betroffene
Prasentation Uberarbeitete Verkehrsanalyse Birgerinformation

"Auftrag" Gemeinde zur weiteren Bearbeitung/Variantenuntersuchung

Vorstellung Wirkungsanalyse
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Chronologie der Aktivitaten

Gemeinderatsbeschluss 2014

Im Jahr 2014 fasst der Gemeinderat den Beschluss, wonach eine
Beruhigung des Verkehrsaufkommens im Ortskern anzustreben sei.

Als Ziele wurden vom Gemeinderat definiert:

» den Ortskern vom Durchgangsverkehr zu entlasten

» die innerortliche Verkehrssituation zu verbessern

» den Ful3-, Rad- und 6ffentlichen Personennahverkehr zu attraktiveren und
» Maoglichkeiten zu schaffen, das Ortszentrum zu gestalten
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Chronologie der Aktivitaten

> Trassenvarianten aus dem Jahr 2000

» Gemeinderatsbeschluss 2014

VERKEHRSKONZEPT
> Verkehrsuntersuchung 2019 ALDRANS
(OV, |V, Radverkehr’ FUBgéngerverkehr) ANALYSE UND MASSNAHMEN

» Informationsveranstaltungen/Burgerinformation _ S

‘3‘% Biiro fiir Verkehrs- und Raumplanung
TS k. raucH K. SCHLOSSER
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Chronologie der Aktivitaten

Eine Ubersicht der Verkehrswirksamkeit der Varianten fir die Gesamtkno-
VERKEHRSKONZEPT

tenzufahrten Ortszentrum ist in Kfz24h aus Ahbildung 8-27 zu entnehmen.
ALDRANS

Bestand ‘Wanante 3 ‘Vanante 2 Varante 1 |Vanane 2000 Varante A |Varante A opt
ANALYSE UND MASSNAHMEN "'“"‘;’;I,";;'n’"]""‘““ 15.020 13.630 14280 10970 9,650 7.800 7750
| > Verkehrareduidion [ g% 5% 27% -38% 480 48%
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Bestand Wariane 3 Variante 2000 Variante A varlante A opt
’ Abbildung 8-27: Verkehrswirksamkeit der Varianten
7 I i : ooz '.n. 777 NSNS / L AN\ \/ TS A T
/s | Lageplan Variantenstudie aus dem Jah 2000
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Chronologie der Aktivitaten

VERKEHRSKONZEPT
ALDRANS

ANALYSE UND MASSNAHMEN

Aldrans

M"«\Alduns
/\\%

Variante Aopt. Variante 2000
Prognoseverkehr 2030 Prognoseverkehr 2030
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Bislang umgesetzte Malinahmen aus dem
Verkehrskonzept

» Engstelle L 38 Bereich Kirche optimiert
» L 32 M-Preis bis Sage saniert
» Radverkehr: Vitalrunde aktiviert

» Fuligangerverkehr: ful3laufige Verbindung
Romerfeld/Dorfzentrum im Jahr 2019

» Umgestaltung Ortskern (voraussichtlich 2023)
» Unvollstandige Lichtsignalanlage
» Optimierung Gehsteige und Schutzwege

> OV-Taktverdichtung ab Sommer 2023
» Kiurzere Busse (12m) werden eingesetzt
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Chronologie der Aktivitaten

> Trassenvarianten aus dem Jahr 2000

» Gemeinderatsbeschluss 2014

VERKEHRSKONZEPT
» Verkehrsuntersuchung 2019 ALDRANS
(OV, |V, Radverkehr’ FUBgéngerverkehr) ANALYSE UND MASSNAHMEN

SEPTEMBER 2019

» Informationsveranstaltungen/Blrgerinformation

» Gemeinderatsbeschluss 2019 & Ersuchen der
Gemeinde an Land Tirol vom 18.12.2019
» Vertragliche Verbindung planen
» Variantenplanungen beginnen

%{#’ Biiro fiir Verkehrs- und Raumplanung BVR
I e

RAUCH K. SCHLOSSER
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Chronologie der Aktivitaten

Dorf 34, 6071 Aldrans
DVR-Nr. 0476463

Gemeinderatsbeschluss 2019 Gemeindeamt Aldrans

Amt der Tiroler Landesregierung

Abteilung Verkehr und Stralle

Herm Dipl.-Ing. Dr. Christian Molzer Aldrans, 18. Dezember 2018
HE[FE[‘IQESSE 3 GZ:&11-101-2019
6020 Innsbruck

Beschlisse:

1. ,Aufgrund des Ergebnisses der Analyse das Ersuchen an das Land zu stellen, die
StraBenplanung mit dem Ziel eine vertragliche Verbindung der Innsbrucker Strafe,
der Lanser StralRe und der Rinner StralRe in Varianten zu projektieren, planen und
gegenliberzustellen, wobei zu mindestens eine Trasse weitgehend unterflurgeflhrt

werden sollte und dabei dem Schutz aller Anrainer und der Umwelt im verstarkten
MafRe Rechnung zu tragen.”

Die Gemeinderate beschlieRen den ersten Antrag einstimmig.
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Untersuchungen seit 2019

» Auswirkungen E-Mobilitat auf Larmentwicklung
» Verkehrsentwicklung nach Pandemie
» Wirkungsanalyse

» Vertiefende Bearbeitung der Variante A
» Vertiefende Bearbeitung der Alternativvariante

Ziel der Wirkungsanalyse:
Variantenvergleich & Grundlage fur Variantenentscheidung
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Auswirkungen der E-Mobilitat auf Larmentwicklung

Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen

Dr. Christoph Lechner

L 32 Verkehrskonzept Aldrans

Anfrage E-Mobilitat

larmschutzfachliche Stellungnahme

Ziviltechnikers DI Dr. Martin Sélder' mit der Bitte um fachliche Bewertung Gbermittelt. Die konkrete Frage,
welche sich aus diesen Eingaben ergibt, ist jene zur Auswirkung durch die Elektromobilitat. Es ist zu
beurteilen, wie ein steigender Anteil von Elektrofahrzeugen im PKW-Sektor die Aussagen im Gutachten DI
Dr. Sélder verédndern wirden. Dies ist primar anhand der gegebenen Belastungen in den Ortsdurchfahrten
zu klaren, da diese projektsbegrindend flir Umfahrungsstrecken sind.
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Auswirkungen der E-Mobilitat auf Larmentwicklung

Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen

o Elektrisch betriebene PKW verursachen ausschlieltlich Rollgerdusche, Antriebsgerdusche fallen
ganzlich weg.

o Der Austauschgrad von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren durch elektromotorisch betriebene
Fahrzeuge betragt 100%, d.h. es verkehren ausschlief3lich Elektrofahrzeuge.

o Als weitere Vereinfachung wird angenommen, dass auch fur die Schwerfahrzeuge die
Pegelveranderung im gleichen Ausmal® wirksam wird.

Wirden Schwerfahrzeuge separat berechnet und anzunehmender Weise mit konventionellen
Verbrennungsmotoren betrieben, ergabe sich flr die Gesamtemission des Strallenabschnitts eine
geringere Verbesserung durch den Anteil der elektromotorisch betriebenen PKW. Diese Annahme hat aber
insofern Realitdtsbezug, da in landlichen Bereichen in den Nachtstunden, welche im Fokus der Beurteilung
von DI Dr. Sélder stehen, der LKW-Verkehr vergleichbar gering ist. Auch ist das ganzliche Weglassen von
Antriebsgerauschen bei elektromotorisch betriebenen Fahrzeugen eine Vereinfachung, die den Erfolg
dieser Entwicklung Uberschatzt.
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Auswirkungen der E-Mobilitat auf Larmentwicklung

Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen

Dr. Christoph Lechner
L 32 Verkehrskonzept Aldrans

Anfrage E-Mobilitat
larmschutzfachliche Stellungnahme

An dieser Stelle ist aber zu beachten, dass im Geschwindigkeitsbereich unter 50 km/h die RVS 04.02.11
Ausgabe 2009 die Schallemissionen geringfligig unterschéatzt. Vergleicht man die CNOSSOS
Emissionsdaten mit und ochne Antriebsgerdusche zueinander, so zeigt sich, dass die theoretische
Reduktion lediglich 1,1 dB bei 30 km/h und 0,2 dB bei 50 km/h betragt. Wie oben ausgefihrt, wird die reale
Reduktion bei gleicher VVerkehrsmenge noch geringer ausfallen.
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Auswirkungen der E-Mobilitat auf Larmentwicklung

Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen

Dr. Christoph Lechner

L 32 Verkehrskonzept Aldrans
Anfrage E-Mobilitat
larmschutzfachliche Stellungnahme

Zusammenfassend bedeutet dies, dass bei der aus dem aktuellen européischen Berechnungsverfahren
abgeleiteten theoretischen Reduktion unter ganzlicher AuRerachtlassung von Antriebsgerduschen sich im
niedrigsten untersten Geschwindigkeitsbereich eine Verbesserung von nur 1,1 dB ergibt. Diese

geringfligige Verbesserung ist nicht geeignet, die grundsatzlichen Aussagen des larmtechnischen
Berichtes von DI Dr. Sélder in Frage zu stellen. Im Speziellen liefert die in der Larmtechnischen

Untersuchung von DI Dr. Sélder ausgewiesene Vorbelastung auch unter Berlcksichtigung einer

Umstellung auf Elektromotorisch betriebene Fahrzeuge eine ausreichende Projektsbegriindung zum
Schutz vor Larm im Ortskern.
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Verkehrsentwicklung nach Pandemie

Biire flr Verkehrs- und Raumplanumng) $ie

Dipl.-Ing. Friedrich Rauch Dipl.-Ing. Klaus Schlosser

staatlich befugter und beeideter staatlich befugter und beeideter Karl-Kapferer-StraBe 5
Ingenieurkonsulent fur Raumplanung Zivilingenieur fur Bauwesen A-6020 Innsbruck
und Raumordnung

BVR Telefon (0512) 575737 30 Telefon (0512) 575737 10 Fax (0512) 575737 20
friedrich rauch@bvr at klaus schlosser@bvr at office@hbvrat

www.bvr.at

Innsbruck, am 23.2.2022

Die Streckenbelastungen fur den Analyseplanfall (W 2017) im Werktagsverkehr bilden auch

das aktuelle Verkehrsgeschehen vor Corona ab. Aktuellste Entwicklungen im Verkehrsge-
schehen deuten bereits darauf hin, dass die Verkehrsbelastungen 2022 annéhernd die Belas-
tungen vor Corona erreichen werden, wobei derzeit nur Teilauswertungen vorliegen.

Flr Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfugung und verbleiben
mit freundlichen GrufRen

Klaus Schlosser
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Verkehrsentwicklung nach Pandemie
Beispielshafte Auswertung Zahlstelle

Innsbruck-Schloss Ambras (Nr. 8208), Radargerat
L32 Aldranser StraBe, km 2.008
Mai 2018

Innsbruck-Schloss Ambras (Nr. 8208), Radargerat
L32 Aldranser StraBe, km 2.008
Mai 2019

Innsbruck-Schloss Ambras (Nr. 8208), Radargerat
L32 Aldranser Stralie, km 2.008
Mai 2020

Innsbruck-Schloss Ambras (Nr. 8208), Radargerat
L32 Aldranser SiraBe, km 2.008
Mai 2021

Innsbruck-Schloss Ambras (Nr. 8208), Radargerat
L32 Aldranser StraBe, km 2.008
Mai 2022

Gemeinderat 03.10.2022

durchschnittlicher Tagesverket{: 8102 Kfz/24h

groBter Tagesverkehr: 9940 Kfz/24h 25.05.
griBter Stundenwert: 869 Kfz/h 30.05. / 17-18 h

durchschnittlicher TagesverkehK 7990 Kfz/24h
groliter Tagesverkehr: 9745 Kfz/24h 24.05.
griBter Stundenwert: 863 Kfz/h 07.05. / 7-8 h

durchschnittlicher Tagesverkeh!

i

grofiter Tagesverkehr: 9163 Kfz/24h 27.05.
grifiter Stundenwert: 765 Kfz/h 27.05. / 17-18 h

durchschnittlicher Tagesverkeh

i

groliter Tagesverkehr: 9507 Kfz/24h 28.05.
grafiter Stundenwert: 843 Kfz/h 26.05. / 17-18 h

durchschnittlicher Tagesverkeh

i

grofiter Tagesverkehr: 9558 Kfz/24h 20.05.
groBter Stundenwert: 825 Kfz/h 11.05./ 7-8 h
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Wirkungsanalyse der Varianten

Untersuchte Kriterien

» Verkehrswirksamkeit

» Larmschutz

» Flachenbedarf

» Technische Machbarkeit
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Wirkungsanalyse: Verkehrswirksamkeit

Variante  Diese Variante bringt eine Reduktion im

A opt.
» Ortszentrum (Knoten L 32 / L 38) von ca. 15.800* Kfz/24h auf ca. 8.000* Kfz/24h

(ca. -50%)

auf dem Abschnitt der
» L 32 in Richtung Innsbruck um ca. 7.900* Kfz/24h (ca. -78%)

auf dem Abschnitt der
» L 38 in Richtung Lans um ca. 4.400* Kfz/24h (ca. -50%)

(A2

auf dem Abschnitt der e

> L 32 in Richtung Rinn um ca. 3.500* Kfz/24h (ca. -60%) ——’\/\A.d

*Verkehrszahlen Prognoseverkehr 2030
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Wirkungsanalyse: Verkehrswirksamkeit

Variante  Diese Variante bringt eine Reduktion im
2000
» Ortszentrum (Knoten L 32 / L 38) von ca. 15.800* Kfz/24h auf ca. 10.000*
Kfz/24h (ca. -37%).

auf dem Abschnitt der
» L 32 in Richtung Innsbruck um ca. 5.700* Kfz/24h (ca. -57%)

auf dem Abschnitt der
> L 38 in Richtung Lans um ca. 3.400* bis 3.600* Kfz/24h (ca. -45%)

auf dem Abschnitt der
» L 32 in Richtung Rinn um ca. 2.400* Kfz/24h (ca. -40%)

*Verkehrszahlen Prognoseverkehr 2030
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Wirkungsanalyse: Larmschutz
Grundbegriffe — Verkehrszunahme und Larmentwicklung

Anzahl | Anderung des Kfz-Aufkommens Auswirkung
| | Pegel L./ rel. Pegel

1 [ . 50 dB/ 0 dB

2 |vay oo | 53 dB/ +3 dB

4 | TR TR T . 56 dB/ +6 dB

8 | gy gy ity gy | 59 dB/ +9 dB

10 | gine site vty it Site 60 dB/ +10 dB

Zusammenhang von der Verkehrsstarke
und dem Schallpegel

Verkehr rogok- Anderung der Lautheit
_é&nderung |
25 % mehr Verkehr +1dB } Wahrnehmbarkeitsschwelle
doppelter Verkehr +3dB » “deutlich merkbar i
10-facher Verkehr | +10dB ~ Verdoppelung
Abteilung LandesstraRen und Radwege 21
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Wirkungsanalyse: Larmschutz
Immissionsgrenzwerte

Immissionsgrenzwerte fr bestehende und geplante
Stral3en im Land Tirol:

> 50 db fur den Nachtzeitraum (Ljgn,)*
» 60 db fur den Tag-/Abend- und Nachzeitraum (L.,

*Immissionsgrenzwert Nacht (50db) maf3gebend, weil Grenzwerte in der Nacht friher erreicht werden als am Tag
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Larmkarte Gemeinde Aldrans
Larmkarte Nacht 1,5m uber Grund - Bestandsverkehr

= 5

Pegelwerte
Lnight in dB(A)
<=35
35< <= 40
40 < <=45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 <« <= 60

60 < <= 65
65 < <=70
70 <

Zeichenerklarung

- Hauptgebidude
- Nebengebaude

StraRe

Emissionslinie
Hohenlinie
. Immissionsort
Gewadsser
Grundgrenze
==+ Gemeindegrenz

=== Schiene

Graphische Darstellung der Ergebnisse

Larmtechnische Untersuchung

Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgt in Laérmkarten mit einer Abstufung von 5,0 dB. Da

Lirmkarte L, 1,5m Uber Grund | Frosektr 596 die Grenzwerte fiir den Zeitraum Nacht um 10 dB unter jenen des Tag- Abend- Nachtzeitraums liegen,
Fianar: 296 =103 stellt die Nacht den maBgebenden Zeitraum fiir die Beurteilung dar. Deshalb werden die Larmkarten nur
Var. VO Bestandsverkehr | Masstab 1:2500 flir die Nacht dargestellt.



Wirkungsanalyse: Larmschutz
Variantenvergleich

Wirkungen der Varianten auf
den gesamt Untersuchungs-
bereich (hellblau umrandet)

Wirkung der Varianten auf
das Dorfzentrum und
Randbereich (rot umrandet)
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Wirkungsanalyse: Larmschutz
Variantenvergleich

Variante  Gesamter Untersuchungsbereich (hellblau umrandet)
A opt. Verringerung der Anzahl der Wohngebaude mit einer Uberschreitung des IGW*

von 103 auf ca. 73

Dorfzentrum und Randbereich (rot umrandet)
Verringerung der Anzahl der Wohngeb&ude mit einer Uberschreitung des IGW*

von 76 auf ca. 46

Pegelreduktionen bis max. 6 dB (L 32 in Richtung Innsbruck )

Variante  Gesamter Untersuchungsbereich (hellblau umrandet) \
2000 Verringerung der Anzahl der Wohngebaude mit einer Uberschreitung des IGW*

von 103 auf ca. 73

Dorfzentrum und Randbereich (rot umrandet)
Verringerung der Anzahl der Wohngebaude mit einer Uberschreitung des IGW*

von 76 auf ca. 61

Pegelreduktionen bis max. 4 dB (L 32 in Richtung Innsbruck )
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Wirkungsanalyse: Flachenbedarf

Variante  Zwei Abschnitte mit jeweils ca. 700Ifm; ergibt abztglich der Unterflurabschnitte
A opt. einen Flachenbedarf bei einer mittleren Breite von 25m von ca. 3ha*

Variante  Zwei Abschnitte mit jeweils ca. 1900Ifm; ergibt abztglich der Unterflurabschnitte
2000 einen Flachenbedarf bei einer mittleren Breite von 25m von ca. 7ha*

*Unterflur- und Tunnelabschnitte sind nicht enthalten, da diese wieder der urspringlichen Nutzung
zugefuhrt werden kénnen
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Wirkungsanalyse: technische Machbarkeit

Variante  Diese Variante setzt sich zusammen aus
A opt. zwei ca. 700m langen Teilstrecken zwischen den Landesstrafen L 32 - L 38 - L 32,

davon konnen
zwei ca. 150m bis 200m lange Strecken unterflur gefuhrt werden.

Der Bau der Unterflurstrecken kann erfahrungsgemalf zum Uberwiegenden Anteil in
offener Bauweise erfolgen.

Variante Diese Variante setzt sich zusammen aus
2000 zwei ca. 1900m langen Teilstrecken zwischen den Landesstraf3en L 32- L 38 - L 32,

davon muss
eine ca. 400m lange Strecke als bergméannischer Tunnel ausgefiihrt werden,

eine ca. 650m lange Strecke kann unterflur gefihrt werden.

Der Bau der Unterflurstrecken erfordert in Teilbereichen eine bergmannische
Tunnelbauweise.
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Wirkungsanalyse: Uberblick Ergebnisse

Kriterium

Bestand

Variante Aopt. (West- und
Studumfahrung)

Variante 2000 (groRe West
und Sudumfahrung)

Léngsneigung, Linienfihrung
und direkte Wegflihrung

Fiihrung des OPNV

Flihrung FulBverkehr

Flihrung Radverkehr

Verkehrssicherheit

Leistungsfahigkeit an Knoten,
Verkehrsqualitat

Verkehrswirksamkeit

ca. 50% Verkehr
im Orstzentrum weniger

ca. 37% Verkehr
im Ortszentrum weniger

Flachenbedarf

Naturraum -
Kartierung

3 ha

7 ha

Larm - gesamtes
Untersuchungsgebiet

Uberschreitung der
Grenzwerte an 103 Gebauden

Verringerung der Anzahl auf
ca. 73 Gebaude

Verringerung der Anzahl auf
ca. 73 Gebaude

Larm - Dorfzentrum und
Randbereiche

Uberschreitung der
Grenzwerte an 103 Gebiuden

Verringerung der Anzahl auf
ca. 46 Gebiude

Verringerung der Anzahl auf
ca. 61 Gebdude

Technische Machbarkeit

Baukosten

nicht relevant

Unterflur/Tunnel
2x ca. 150 bzw. 200 m

Tunnel ca.
400m + 650m
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Ausblick — nachste Schritte

Festlegung der nachsten Schritte durch den Gemeinderat
am 03.10.2022:

» Empfehlung zur Vertiefung einer Variante

» Erstellung Vorprojekt samt Visualisierung fir diese
Variante
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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